Infrastructures
Mooilite

L a

revue des

politiques

durables de

- JUILLET-AOUT 2016

M® 160

transport

Philippe
Duron

député

du Calvados

«lLa perspedive d'une
mmobilité décarbonée doit
Se comstruire avec les
progrés des motorsations
automobiles. »

1Y

Mangeard
résident de
TK'Blue Agency
«Livrer une grande
métropole en camions
glectriques diminueratt les
émissions de C0, mais
multiplierait au moirs

par 10 congestion

et particules »

k

2

5 Richard

s Darbéra
chercheur
au CNRS

« On peut estimer qu'en

Eqion parsenne, k produit

B dune tave sur l'ensemble

es courses pemettrait de
racheter toutes les licences
des faxds en sept ans»

P

-Transports et
.ecomobilite:

les collectivités

président

de G7
«les chiffies dispanibls
indiquent qu'il 'y a pas de
Cosane fapide du marché
pamsen du tansport
particulier de personmes »




Infrastructures & Mobilité

Infrastructures

M Obi I ite N°160 Juillet-Ao(it

La revue des politiques durables de transport

Loi de transition énergétique et écomobilité : prendre en compte le coit sociétal du transport
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Pour developper de fagon pérenne des villes
et territoires intelligents, les politiques pu-
bliques s’efforcent de susciter des initiatives
innovantes au service d'une écomobilite

tamment par des infrastructures nombreuses,
un maillage optimal des territoires et une
souplesse et flexibilite importante de ce mo-

de de transport.
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citoyenne.

« Comment organiser |'approvisionne-
ment des territoires et de la ville en
biens et marchandises, sous I'effet
conjuguée de |'evolution des modes de
consommation, de distribution ou de
production? les nouvelles technologies
et la transition energetique sont les tu-
teurs des propositions a elaborer.

»  Comment assurer la mobilite et la se-
curite des biens et personnes, tout en garantissant croissan-
ce, attractivite et developpement dans une perspective du-
rable?

«  Comment choisir et implanter les interfaces (hubs) entre pro-
duction, distribution et consommation?

La question de la gouvernance se pose. Elle doit impliquer I'en-
semble des parties prenantes et leur permettre d'arbitrer et
prendre des decisions en toute lucidite et transparence, suivant
des regles et processus acceptes par tous. |l faut reorganiser sans
cesse les prioriteés, tout en gardant un cap de long terme de bon-
ne gestion des ressources, par nature non illimitees.

Des couts sociaux galopants dans les transports routiers...

En 2013, le transport routier de marchandises (TRM) represente
plus des trois quarts des tonnes-km realisees au sein de I'Union eu-
ropeenne (hors secteur maritime). Cette domination s’explique no-
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Toutefois, les conts societaux generes par le
TRM (congestion, pollution, bruit, accidents,
emissions de GES) representent, selon la
Commission europeenne, plusieurs cen-
taines de milliards d’euros par an et la crois-
sance continue des flux routiers menace de
les rendre insoutenables pour les popula-
tions a long terme.

Par le biais de la politique communautaire,
la Commission agit d'une part en faveur
d’un report modal de la route vers les modes
massifies (ferroviaire et fluvial) sur de longues distances, d'autre
part pour une reduction des externalites negatives (EN) induites
par le TRM a travers la promotion d'un ensemble de dispositifs et
technologies d’optimisation de la consommation de carburant.

... et dans la logistique urbaine

L'optimisation et le partage de I'utilisation des infrastructures exis-
tantes sont a la source de gains tres significatifs (jusqu'a 75% de
reduction de coots de nuisances, 25% en coots economiques) du
fait du foisonnement de nouvelles solutions de transport de pas-
sagers et de marchandises, poussees par la transformation digi-
tale du secteur.

Les nombreuses nuisances societales des flux du transport vont en-
core s’amplifier avec la multiplication des petits deplacements sur
le dernier km utilisant des petits vehicules, sous I'impulsion du e-
commerce, des livraisons a domicile, et des attentes toujours plus

immediates des consommateurs.
(suite, page 32
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... Les objectifs lies a la reduction des gaz a effet de serre, indis-
pensable pour limiter le rechauffement climatique, ne doivent pas
occulter la necessite de mesurer avec precision |'ensemble des
autres impacts dans un espace aussi dense que celui des metro-
poles. Les enjeux logistiques ne dependent pas des seuls coots
economiques et emissions de CO;, qui ne representent que 3 a
5% du coot de transport (1)

La premiere nuisance du transport est la congestion avec tout son
impact economique et sur la qualite de vie; la deuxieme est la
pollution de I'air avec son enorme enjeu sanitaire, en particulier
dans les metropoles (plus de 48000 morts par an en France du
fait des seules particules, selon I'OMS).

Des outils sont necessaires pour mesurer |'ensemble des impacts
des differents choix d'infrastructure ou de services de transport.

Quelles décisions vertueuses?

Des decisions vertueuses peuvent etre prises sur ces bases, par

exemple, pour :

. Finaliser la mise en place de hub logistiques dans les
centres villes et limiter au tout dernier km le foisonnement
des petites livraisons;

. Organiser la mise en place de hub logistiques dans les
centres villes et limiter au tout dernier km le foisonnement
des petites livraisons

. Faire les bons choix de transport des materiaux, ciments,
granulats, et dechets, gravats des grands chantiers (en téte,
celui du Grand Paris).

. Implanter au mieux des platesformes ferroviaires de trans-
port combine ou faciliter le transport fluvial en amenageant
I'acces aux fleuves.

Les impacts sociaux-economiques comme la congestion, ou sur la
sante, comme la pollution de I'air ou le bruit, sont locaux et subis
au quotidien par chaque citoyen. lis generent directement et an-

nuellement des dizaines de milliards de coats economiques et sa-
nitaires (identifies dans les comptes nationaux du transport),
contrairement au changement climatique, destructeur a long ter-
me et relevant d'une problematique planetaire.

Livrer une grande metropole en camions electriques diminuerait
les emissions de COz, mais muitiplierait par 10 au moins conges-
tion et particules, tant que leur charge utile sera si faible et impo-
sera au moins 10 livraisons a la place d'une seule avec un 19t
diesel EuroVI n'emettant plus de particules et trés peu de NOx et
SOx.

Le transport pese plus du quart des emissions de CO, de la pla-
nete, encore plus quand on essaie de le mesurer a I'echelle d'un
territoire local.

Toutefois, la loi de transition energetique a des objectifs RSE bien
plus larges : competitivite économique, sante, environnement, et
changement climatique. Elle cherche a mobiliser, tous ensemble,
acteurs publics, entreprises, associations et citoyens.

La creation d'instruments d’evaluation, de projection, de pilotage
et mesure est une étape indispensable et economisera nombre de
quiproquos et postures conservatrices.

Des barometres eco-responsables® sur des agglomerations, me-
tropoles ou territoires locaux permettraient aux decideurs de me-
surer sur le court, moyen et long terme la realite des benefices so-
cietaux issus des decisions d'amenagement du territoire et de les
piloter au mieux au vu des resultats atteints. W

Philippe Mangeard, président de TK 'Blue Agenc)
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