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endant des années, il a été
chargé "la semi" du cété

d’Anvers pour.ensuite tra-

verser- une “partie de la vieille -

Europe et aller décharger dans
la banlieue de Barcelone. Avant
de reprendre ‘la route en sens
_inverse ‘des que possible. Une
“vie -de routier, quoi, comme il
en existe des millions. Une vie
presque ~ entiérement ' passée
dans I’habitacle d’un tracteur, a
regarder défiler les stations-ser-
vice et les aires de reposinter-
changeables, un ceil scotché sur

les compteurs et les jauges du
tableau de bord, la téte calée

 sur des horaires de cinglé...

~ DOSSIER

Fini, tout ¢a, ou presque. De-
puis ‘que I'entreprise qui l’em-
ploie utilise les services de I'au-
toroute ferroviaire, = notre
chauffeur belge se contente de
jongler -~ -avec - ‘les . semi-re-
morques 2 chaque ‘jour, il én
livie une -au terminal’ de Bet-
tembourg (Luxembourg), pour
- remonter ensuite vers le nord
avec une autre, fraichement ar-
rivée de Perpignan et qui l'at-

tendait, sagement garée en bor- -

dure de la:voie. Et chague soir,
notre homme peut regagner ses
pénates. ef faire dodo a la mai-
son.:

Tout benef

Pour: lui; - c’est tout bénef.
Pour son employeur, ca com-
mence -a - le devenir sérieuse-
ment aussi. .« Quand. vous
savez que le carburant repré-
sente désormais. 27,5 % du prix

André Bonal au
bureau national
de PUIMM

Le président de I"Union des
industries et méiiers de la
métallurgie de Meurthe-et-
Moselle vient d’8tre nommé
au bureau national. André
Bonal g é1é choisi par fe -
nouveau président de

de revient du transport, et que
ce gasoil a justement augmenté

~de 40 % en deux ans, alors que

les tarifs des autoroutes ont pris
25 % en un an et demi ca
laisse pensif I », explique jean-
Louis Salva, des Transports du
méme nom. Installée en Cata-
logne, mais des deux c6tés de
la frontiere franco-espagnole,
cette PME spécialisée dans le

transport de « produits indus- "

triels sensibles » ‘entre Barce-
lone et Anvers a immédiate-
ment. compris-tout I'avantage

qu'elle pourrait tirer de la nou-

velle autoroute ferroviaire

-« Nous sommes.passés des tra-

cas du trafic international aux

Jjoles du trafic régional ! »;

s'exclame e -boss, : content
d’avoir trouvé « le bon campro
mis » et un partenaire sur le-

Rail propose un service: fiable.

Quand ils prennent du retard,
ceux-ci -sont': annoncés: par

avance.:. »
Huit a dix
navettes par jour
Ce n'est pas. Daniel Lebre-
ton, Sales:Manager de |'entre-
prise - franco-luxembourgeoise
— actionnaires : Caisse de dé-
pbts, Vinci, SNCF, Chemins de
Fer Luxembourgeois, Modalohr
-'qui-contredira son client ca-
talan : « Notre atout, c'est de
pouvoir garantir une -grande
ponctualité, de l'ordre de 95 %
de nos rames & lrente minutes.
Sur-une distance de mille kilo-
métres, le trafic. ferroviaire
classique ne peut s'aligner. La
route non plus, dailleurs,

quel il peut compter : « Lorry-

'autoroute ferroviaire trouve
la bonne vitesse de croisiére

Chaque soir, une rame quitte Bettembourg au Luxembourg: et arrive au petit matin a Perpignan. Idem dans
Pautre sens. Sur les quarante wagons surbaissés de cette double navette quotidienne : des semi-remorques

parcourant 1000 km en quinze heures... Fiable, économique, souple, 'autoroute ferroviaire représente I'avenir.

- Bachés, frigorifiques, citerne, tous les types de chargements peuvent étre instaliés sur les rails.
Quant gux matiéres dangereuses, elles seront acceptées a partir de septembre,

quand-on sait que nos rames
parcourent - la - distance - en

quinze heures, alors qu'il en -

faut vingt-deux sur. route...” a
moins d'avoir deux chauffeurs
se relayant en permanence ! »
Comme autres avantages, il

“.cite 'augmentation des. cofts

sur--route, ‘mais ‘aussi.des
risques = de vol sur les: aires
autoroutiéres, notamment -
ainsi que les « 80 % d'écono-
mies » d’émissions de gaz 3 ef-

fets de serre, ce qui n'est pas
- rien dansl'apres-Grenelle de

U'Environnement... Savoir faire, :

c'est-bien. Le faire savoir, c’est
encore mieux.  C'est I'objectif
actuel du
commercial : « Si nous voulons
capter ~les. chargements de
Laprés-midi -dans. la-Ruhr, il
nous faudra rapidement mettre
en place une navette de nuit.
Et, a terme, arriver a huit a dix
navettes par jour. Comme UFu-
rotunnel... » Un objectif-d’au-
tant plus realiste que « la plus
longue. autoroute  ferroviaire
d’Europe » 3 déja fidélisé des

directeur:

transporteurs de huit nationa-.
lités. différentes (France, Pays-
Bas, ' Belgique,  Allemagne,
Suede, Danemark, - Espagne,
Portugal) ‘et ‘ne compte pas
s'arréter en 'si_bon chemin.;
« Contrairement g la conteneu-
risation, - linvestissement - est
nul, pour-eux : ils nous amé-
nent leurs "semi”, on s'occupe.
du reste... » Et tout le monde
peut - dormir sur. ses deux
oreilles. ‘ ‘

Textes : Christian
KNOEPFFLER,




PUIMAM, Frédéric Samt— S
Geours, Ce dernier o choisi de
s’entourer des représentants

" patronauy de différentes
régions de France. Contacté
dans la semaine par Frédéric
Saint-Geours, André Bonal -
s’est accordé deux jours
avant d’accepter. Le premier
bureau se tient ce matm a
Paris. .

- Par ailleurs, Te prestdent cfe
PUIMM a créé une
commission chargee de falre
des: propositions sur Pemploi
des 600 M€ qui dormaient
dans les comptes de I'Union
et dont I'argent aurait servi a
fluidifier les relations sociales,
selon PPancien président Denis
Gautier-Sauvagnac, mis en
examen depuis la découverte
de la caisse noire. :

‘La mobilité fait encore du surplace

La Conférence des Transports de la Grande Reglon qu: s’est tenue cette semaine d Luxembourg,
a le seul mérite... d’exister.

e trafic frontalier
Lconstamment dans la Grande Ré-
wagion: Plus de 130 000 frontaliers
se rendent ‘tous les jours au. Grand

 Duché pour.y-travailler. Plus de 93 %

d’entre eux utilisent leur voiture parti-
culiére. [...] A court terme, il est néces-
saire . d’améliorer - - les. services de
transports en commun (systeme élec-
tronique transfrontalier. d’information
sur les horaires et les tarifs, horaires at-
trayants -et.: ajustés, systéme: tarlfalre
harmomse etc) »

augmente

222 mai...

Les constats et conclusnons cités.ci-

dessus sont tirés d’'un rapport émis le
jour:“pour ‘jour, ‘plus tard;

nombre de frontaliers ‘est . passé 2
140 000. Le pourcentage de ceux qui
utilisent leur: voiture particuliére pour
aller travailler au Luxembourg n’a, lui
pas changé d’un poil : il reste bloqué 3
un désespérant 93-% qui menace le

2006. Deux ans, presque’
ils:.n’ont:
guere changé. A ce détail prés.que le
“quil'y parait de prime abord::
“réussi.a réunir-& Luxembourg autant de
.-gens visiblement concernés par le pro-

,:Entre~temps, élus, experts et acteurs
économiques ont ‘simplement franchi
le pas de la prise‘de ‘conscience mas-

“sive, consensuelle; du probléme. C’est

un-pas-en avant bien plus important
« Avoir

bléme est déja une victoire en soi», ex-
plique Gilles Dostert. Et le directeur gé-
néral - de - .la - Communauté . des

des « petits pas successifs » et des « ré:
unions a intervalles réguliers entre élus:
et-gens de terrain ». -Avec une certi-
tude : '« Nous, Luxembourgeois, devons
assumer notre réle ‘moteur en la ma-
tiére.» Ce qui semble plus facile avec
les ‘partenaires: belges ‘et -allemands  :
« Avec les Frangais, ¢’est vrai, cest tou-
jours un peu plus ‘compliqué. » Ce
n'est pas la « volonté de bien faire »
qui est en cause, mais la multiplicité

Grand-Duché
apresjour, -

d’engorgement
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transports luxembourgeoise (Verkéiers-
verbond) d'enchainer sur la nécessité

des “interlocuteurs. Surtout ‘quand ils
ne rament pas dans le méme:sens:..

Pour Thierry Le Guilloux
le temps, c’est de I'argent

Le nouveau directeur général de Lorry-Rail, conscient que tout plaide
actuellement en faveur de 'autoroute ferroviaire, annonce I'équilibre

financier pour 2009.

} a pris ses fonctions début
l mai, en:remplacement de Ni-

colas Welsch, chargé du lan-
cement initial du projet mais ai-
guille.  depuis. = sur le
développement .de: nouveaux
services similaires pour les Che-
mins-de fer: luxembourgeois
(CFL): Le développement, c'est
précisément . ce que Thierry -Le
Guilloux est venu faire du coté
de :Bettembourg : 4 tout juste

-50 ans, 'homme affiche plus

de vingt ans d’expérience dans
le domaine du transport et de
fa logistique (Groupe CAT TL
& Associés).

Inaugurée il y a un peu
plus d’un an, 'autoroute fer-
roviaire semble - éprouver
quelques . difficultés a trou-
ver sa place...

Thierry Le Guilloux : « Per-
mettez-moi- de "vous -contre-
dire... et de replacer les choses

dansleur contexte. ! Certes,

autoroute - ferroviaire a = été
inaugurée le 29 mars 2007,
mais il ne saglssaxt la que
d’une inauguration "politique”
et avant tout symbolique @ un
moment-oU, pour ‘des raisons
matérielles, ‘nous n’étions pas
en: mesure ‘d’assurer “les na-
vettes ‘quotidiennes qui repré-
sentent la_condition sine gua

“non. d’une “entreprise "de ce

type. Le véritable démarrage de
'exploitation était prévu pour
octobre, mais notre montée en
charge a été contrariée par les
greves de novembre, Ajoutez
d'importants ~travaux sur la
ligne en avril et mai 2008 -~ ou

Thlerry Le Guilloux (a droite) : « Tout joue en faveur
de I'autoroute ferroviaire actuellement. C'est I'avenir.

Et un avenir de plus en plus proche! »

une nouvelle greve des person-
nels SNCF .comme aujourd’hui
(hier, NDLR) = ‘et vous com-
prendrez qu’en réalité, nous ne
comptabilisons -gueére que cing
mois "propres” . en tout depuis
le lancement ‘de-I'opération.
Vus sous cet ‘angle, -nos résul-
tats. - sont
honorables 1 » -

L’entreprlse reste néan-
moins fortement déficitaire,
Est-elle condamnée a dé-
pendre de ‘subventions pu-
bliques, .comme. I'autoroute
sous les Alpes ?

«Les deux structures ne sont
pas comparables : 'autoroute
ferroviaire - alpine - franco-ita-
lienne (Aiton-Orbassano) n'est
longue ‘que de 175km. Rien a
voir ‘avec “les mille kilometres
qui ‘séparent Bettembourg de

tout - a fait

Perpignan, et qui-constituent
justement 'un des atouts de
notre. structure. ! J'ajoute -que
nos - pertes sont ‘loin ‘d’étre
aussi. catastrophiques que: ne
I'ont prétendu certains, qui ont
basé 'leurs: estimations sur ce

que j'appellerais des-anomalies

ponctuelles. En :réalité, nous
pourrons bientdt tabler sur un
taux de remplissage moyen de
75.%,. et ‘envisager 1'équilibre

‘pour 2009. »

Qu’est-ce qui vous rend si
confiant ?

« Laugmentation du prix-des
carburants et du codt de. la
route en général, les considéra-
tions environnementales; la sé-
curité, fa fiabilité... Tout joue
en faveur de l'autoroute ferro-
viaire actuellement. C'est ['ave-
nir. Et un avenir de plus en plus -




